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Viel Spafs,
wenig Sprit

Auf der Essen Motor Show ist zum ersten
Mal Eco-Tuning zu sehen

Von Thomas Imhof

»YOUR CAR IS MORE", heifdt das
Motto der Essen Motor Show, die
am kommenden Freitag beginnt.
Waurde das ,,more® von der Tuner-
gilde bislang stets mit , Stirker, tie-
fer und edler” iibersetzt, betreten

ANZFIGE

Bessere Nachtsicht?

In der neuen
S-Klasse.

www.bosch-nightvision.da

Die neue S-Klasse von Mercedes-Benz
MaBstabe bei Sicherheit und Kom-
n Belspiel ist Night Vision, der
on Mercedes-Benz und Bosch
gemeinsam entwickelte Nachtsichtas-
sistent - das erste System mit aktiver
Infrarottechnik: Es verdreifacht den
Sichtbereich des Abblendlichts, ohne
den Gegenverkehr zu blenden. Direkt
im Kombiinstrument erhélt der Fahrer
ain realistisches Videobild der vor ihm
liegenden StraBe und kann so in kriti-
schen Situationen frither reagieren. Das
nennen wir Technik fiirs Leben

Technik fiirs Leben

einige Firmen angesichts der aktu-
ellen Lage an den Zapfsiiulen Neu-
land und bieten Eco-Tuning an.
Diese Mafnahme soll den Durst

der Motoren verringern, dabei
aber den Fahrspaft nicht schmi-
lern. Zwar gehe der Trend weiter
eindeutig in Richtung mehr Lei-
stung, beschwiort Hans-Jérg Ko-
ninger vom Verband Deutscher
Automobil-Tuner (VDAT) die heh-
ren Ziele des klassischen Tunings.
Doch als Chef des Renault-Tuners
Elia zeigt auch Koninger selbst in
Essen einen Clio Turbodiesel, der
15 PS mehr Leistung und 40 Nm
mehr Drehmoment hat. Noch sei-
en keine offiziellen Tests gelaufen,
der getunte Motor soll aber fiinf
bis zehn Prozent weniger verbrau-
chen als das Serienaggregat.

Hohe Leistung und niedrigerer
Verbrauch sind kein Widerspruch,
glaubt auch Mercedes-Tuner
Carlsson aus Merzig, der die ,C-
Tronic Diesel-Eco® im Sortiment
fithrt. Dahinter steckt ein zusitzli-
ches Steuergeriit, mit dem Carls-
son zum Beispiel eine Mercedes B-
Klasse mit Zweiliter-Diesel erfolg-
reich zum Spritsparen animiert.

Das Facl in ,auto, motor
und sport” lief die auch optisch
herausgeputzte B-Klasse jiingst in
einem Verbrauchsvergleich gegen
ein Serienmodell des B 200 CDI
antreten. Bei den stets gemeinsam
unternommenen Verbrauchsfahr-
ten kam der getunte Mercedes
nicht nur ziigiger vom Fleck, son-
dern konsumierte im Schnitt auch
0.5 Liter pro 100 Kilometer weni-
ger. ,Auf der Autobahn“, so Tester
Bernd Stegemann, .waren es mit-
unter sogar bis zu 15 Liter weni-
ger.“ Bei einem Preis von 690 Euro

Als Carls:

zuziiglich 138 Euro fiir den Eintrag
in die Papiere sei die Carlsson-Lo-
sung eine durchaus itberlegens-
werte Sparméglichkeit, wird ,au-
to, motor und sport” in seinem am
Mittwoch erscheinenden Bericht
empfehlen. Wer dann noch skep-
tisch ist: Beim Carlsson-Angebot
gibt es die drefjihrige Mercedes-
Werksgarantie gratis dazu.

Das Geheimnis von Diesel-Eco
steckt im zweiten Steuergerit, das
im Huckepackverfahren auf das
serienméftige Rechengehirn aufge-
steckt wird. Mehr Leistung gibt es
mit diesem Doppelpack zwar
nicht, dafiir liegen aber bis zu 15
Prozent mehr Drehmoment im un-
teren und mittleren Drehzahlbe-
reich an. ,Der Fahrer wird durch
diese Auslegung zu einer nieder-
tourigen Fahrweise bewegt, er
fiihrt eigentlich immer einen Gang
hoher. als er es sonst tn wiirde",
beschreibt Hans-Jiirgen Wiichter,
Leiter der Carlsson-Elektronikab-
teilung, das Fahrgefiihl.

Auch Abt aus Kempten, Spezia-
list fiir Audi und VW, gehort zu
den Branchengrofien, die lingst
am neuen Trend-Thema arbeiten.
Sprecherin - Marieke Teunissen
lifdt zwar noch offen, welchen Au-
totyp die Firma Ende nichster
Woche der Offentlichkeit vorstellt,

-

son CD20 hat der Mercedes B 200 CDI 168 statt 14

auskommen”, sagt Schiffer. Ein-
sparen kénne man bei entspre-
chender Fahrweise vor allem in
der Stadt, weniger auf der Auto-
bahn. Die Umriistkosten fiir einen
Golf TDI beziffert er mit rund 510
Furo -, Papierkram* inklusive.

Eco-Tuning sei im iibrigen nicht
nur auf Diesel beschrinkt. Einem
Porsche Cayenne Turbo habe man
bei SKN schon etwas manierliche-
re Trinksitten beigebracht. Er ver-
brauche jetzt 24 statt 27 Liter.
Klingt lachhaft, ist aber eine Er-
sparnis von gut elf Prozent.

Unter dem Schlagwort ,Fac-
tor 4“ — doppelte Leistung bei hal-
ben Verbrauchskosten — will SKN
in Essen das Thema Eco-Tuning
mit einem speziellen Nissan 350 Z
Roadster weiter vorantreiben. In
der Motorleistung von 280 auf 410
PS gesteigert, ist der Japaner mit
normalem  Super-Benzin  (statt
dem teureren Super Plus) oder
auch mit besonders billigem und
noch bis 2009 steuerbefreiten Au-
togas zu betanken. Ein Bi-Fuel-
Konzept also, wie es sonst nur in
biederen Familienkutschen wie Fi-
at Multipla, Opel Zafira oder Vol-
vo V70 zu haben ist.

Tuning verkehrt — oder nur ein
Beleg dafiir, wie weit dehnbar die-
ser Begriffin Wirklichkeit ist.
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